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1.アンケートの概要 

(1)アンケートの目的、方法など 

●調査目的 

高松市の将来を見据えた総合都市交通計画を策定していく上での基礎デー

タの収集。 

 

●調査方法 

 内 容 

調査対象 
・ 高松市中心市街地の主要 4駅(JR高松駅、琴電高松築港

駅、琴電片原町駅、琴電瓦町駅)の利用者を対象 

配布、回収方法 

・ 調査対象駅(JR高松駅、琴電高松築港駅、琴電片原町駅、

琴電瓦町駅)の降車客に対し、アンケート用紙を配布。

・ 回答した用紙(はがきタイプ)を返送。 

配布数 ・ 約 7,300 票(各駅の配布数は、降車客で按分して用意) 

調査日時 
・ 平成 21年 5月 26日(火) 7:00～19:00 

(JR 高松駅については、20:00 まで実施) 

回収期限 
・ 平成 21年 6月 10日(水) 

(集計については、6月 21日到着分までを対象) 

 

●アンケートの項目 

・出発地、目的地(当日の行動) 

・自宅等から出発駅までの利用交通手段(当日の行動) 

・降車駅から目的地までの利用交通手段とその利用理由(当日の行動) 

・外出目的(当日の行動) 

・普段の目的以外で中心市街地を訪れるときの交通手段とその利用理由 

・JR または琴電に対するサービス改善要望 

・個人属性(性別、年齢) 
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(2)アンケート回収状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

■調査対象駅 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*以下、調査対象駅の JR高松駅は「JR高松」、琴電高松築港駅は「築港」、琴電片原

町駅は「片原町」、琴電瓦町駅は「瓦町」と表記する。 

JR高松駅 

琴電瓦町駅

琴電 
片原町駅

琴電 
高松築港駅

・ アンケートの回収数は、全体で 2,142 票であり、回収率は 30.4%であった。

　■回収状況

比率 比率

JR高松駅 2,674 36.7% 689 31.1% 25.8%

琴電高松築港駅 1,101 15.1% 400 18.1% 36.3%

琴電片原町駅 1,156 15.9% 398 18.0% 34.4%

琴電瓦町駅 2,357 32.3% 728 32.9% 30.9%

計 7,288 - 2,215 - 30.4%

配布数 回収数
回収率
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53.2

63.1

55.2

47.0

46.0

45.8

35.7

44.0

52.3

52.7

　 全体
N=2,215

JR高松
 N=689

　築港
 N=400

片原町
 N=398

　瓦町
 N=728

男性 女性 無回答

7.7

6.3

16.7

14.5

21.0

21.4

14.0

22.4

23.2

23.2

24.4

20.1

29.6

28.2

30.5

25.9

32.4

14.2

17.3

11.5

13.8

13.0

4.7

4.6

5.0

5.4

8.2

10.3

7.0

　 全体
N=2,215

JR高松
 N=689

　築港
 N=400

片原町
 N=398

　瓦町
 N=728

10歳代 20歳代 30歳代 40歳代 50歳代

60歳代 70歳代 80歳以上 無回答 (%)

 

(3)回答者の属性 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*以下の各グラフにおいては、配布駅(「JR 高松」、「築港」、「片原町」、「瓦町」)

別のクロス集計を基本とする。 

 

図1.回答者の性別(問 9) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図2.回答者の年齢(問 10) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(性別) 

・ 回答者の性別は、「男性」が約 53%、「女性」が約 46%で、ほぼ均等な結果と

なった(図 1)。 

(年齢) 

・ 回答者の年齢は、「50歳代」が約 30%で最も多く、次いで「40歳代」、「30歳

代」となり、琴電瓦町駅では、「10歳代」、「20歳代」の若い世代が他の駅と

比べ少し多い(図 2)。 

・ また、各駅で 60歳以上の比率が低く、特に 70歳以上は数％に留まり、高齢

者の利用が少ない。 

60 歳以上（特に
70 歳以上）の高
齢者層の利用が少
ない 
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61.3

32.8

76.0

73.6

73.4

52.4

25.9

5.0

14.8

23.8

25.4

33.6
　 全体
N=2,215

JR高松
 N=689

　築港
 N=400

片原町
 N=398

　瓦町
 N=728

市内 市外で県内 県外 無回答

(%)

2.アンケート結果 

(1)出発地 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図3.出発地(問 1) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図4.出発地(問 1) -市内出発地の内訳- 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

・ 出発地の約 61%が「市内」で、約 34%が「市外で県内」、約 5%が「県外」とな

っている(図 3)。 

・ JR 高松では「市外で県内」を出発地とする人が半数を超えて出発地が広域的

である一方、琴電各駅では「市内」が 7割以上を占めている。 

・ 市内の出発地は、「東部地域」が約 43%、「西部地域」が約 11%、「中部地域」

が約 40%、「南部地域」が約 7%、となっている(図 4)。 

*各地域とゾーン区分については、次ページの図5を参照。 

43.0

30.3

46.9

36.6

48.7

60.7

1.5

39.7

7.9

43.5

55.3

40.7

6.6

7.7

6.5

8.0

10.7

2.6

1.8

　 全体
N=1,212

JR高松
 N=178

　築港
 N=271

片原町
 N=262

　瓦町
 N=501

東部地域 西部地域 中部地域 南部地域 (%)

南部地域からの利用は少ない 
（仏生山駅周辺整備で利用拡大が図れる可能性）
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図5.地域区分 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

西部地域 

中部地域

南部地域

東部地域

都心地域



 

 

(2)目的地 

 

 

図6.都心地域内の目的地 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

・ 「都心地域」内における目的地は、JR 高松降車の場合、市役所・県庁付近から香川大学付近まで比較的広範囲への

移動や臨海地区への移動が多く、琴電の各駅降車の場合、駅に近い場所への移動が多い(図 6)。 

JR 高松からサンポー
ト、浜ノ町地区への移
動が比較的多い 

JR 高松からは、
比較的広範囲へ
移動 

築港からはサンポー
ト、浜ノ町地区への
移動が比較的多い 

比較的駅に近い
場所への移動 

※図上に表記されている数値は、

アンケート結果を拡大集計し

た数値。 

また、表示は、降車駅と目的地

である町丁目の中心を結んで

いる。 

- 
6 
-
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33.7 3.762.6
　 全体
N=2,215

市内駅で乗車
市外(県内)駅
で乗車

県外駅
で乗車

 

(3)乗車駅 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図7.乗車駅(問 2ア) 

 

 

 

 

図8.各乗車駅での乗車数(問 2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

56

16

22 

68 
16 

予讃線(市外)322 
土讃線 30 

4
3

7 3 17
2 7

4

高徳線(市外)
45

14

18
27

26

76

148

142515476 

28 

琴平線(市外) 
170 

8

65
36

31

43
4

45

長尾線(市外)
166

4 4 10 72

24 31
40 32

13 7

6
10

瀬戸大橋線、宇野線 
38 

(単位:人)

*数字の無い駅は、回答 0

端岡 
国分 

鬼無 

香西 

高松

昭和町

栗林公園
北口 栗林 木太町

屋島

古高松
南

八栗口 讃岐
牟礼

琴電
志度

原

八栗
新道

大町

六万寺
八栗

古高松
琴電
屋島

潟元

春日川

松島 
二丁目

沖松島

高松
築港

片原町

林道
木太東口

元山

水田

西前田

高田

花園

長尾

志度

瓦町

栗林
公園

円座 

岡本 

空港
通り

仏生山

太田

三条

一宮

・ 乗車駅が「市内」駅の人が 63%を占め、「市外で県内駅の人が 34%、「県外」

駅が 4%となっている(図 7)。 

・ 乗車駅の中では、JR 予讃線の「高松、端岡」、琴電琴平線の「三条、太田、

仏生山、円座」、琴電長尾線の「林道」、琴電志度線の「潟元」の各駅での乗

車が多くなっている(図 8)。 

・ 高松市外の駅で乗車している人は、JR 予讃線・土讃線で 352 人、JR 高徳線

で 45人、JR瀬戸大橋線・宇野線 40人、琴電琴平線で 170人、琴電長尾線で

166 人、琴電志度線で 10人となっている(図 8)。 
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6.2

28.3

29.2

14.9

32.1

38.8

21.8

44.5

40.4

76.6

48.6

50.4

65.4

2.2

2.8

2.7

10.7

7.8

9.1

4.3

14.4

10.1

6.0

4.2

3.4

3.7

　 全体
N=2,215

JR予讃線_市内駅
　　　　　N=178

JR高徳線_市内駅
　　　　　 N=47

琴電琴平線_市内駅
　　　　　　N=660

琴電長尾線_市内駅
　　　　　　N=232

琴電志度線_市内駅
　　　　　　N=243

バス タクシー 自動車(自分で) 自動車(送迎)
二輪・原付 自転車 徒歩 無回答 (%)

 

(4)乗車駅までの交通手段 

 

 

 

 

 

 

図9.乗車駅までの交通手段(問 2イ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

・ 乗車駅までの交通手段は、「徒歩」が約 45%で最も多く、次いで「自転車」が

約 28%、「自動車(自分で運転)」が約 14%となっている(図 9)。 

・ 高松市内のみでみると、JR 予讃線、高徳線や琴電琴平線では、「バス」利用

が少し多く、比較的駅勢圏が広いと考えられる(図 9)。 

「徒歩」、「自転車」の比率が高い

「バス」の比率
が高い 
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13.4

10.1

15.5

16.0

43.2

31.5

44.8

49.6

51.0 30.0

17.1

14.9 51.1

35.3

27.7

32.4

33.6

45.5

2.1

3.9

4.6

4.3

7.3 4.5

　 全体
N=2,215

JR予讃線_市内駅
　　　　　N=178

JR高徳線_市内駅
　　　　　 N=47

琴電琴平線_市内駅
　　　　　　N=660

琴電長尾線_市内駅
　　　　　　N=232

琴電志度線_市内駅
　　　　　　N=243

5分未満 5～10分 10～20分 20～30分
30～1時間 1時間以上 無回答 (%)

 

(5)乗車駅までの所要時間 

 

 

 

 

 

 

 

図10.乗車駅までの所要時間(問 2ウ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

・ 乗車駅までの所要時間は、「5～10 分」が約 43%、「10～20 分」が約 35%で、

20 分未満で 9割を占めている(図 10)。 

・ JR 予讃線では、20 分以上の占める比率が少し高く、交通手段の傾向と相ま

って駅勢圏の広さがうかがえる(図 10)。 

比較的所要時間
が長い 
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10.2

15.2

15.5

2.5

6.9

88.3

82.9

83.2

96.0

92.0

　 全体
N=2,215

JR高松
 N=689

　築港
 N=400

片原町
 N=398

　瓦町
 N=728

JR、琴電、バスに乗り換え
徒歩,自転車,二輪,タクシー,船舶等
無回答(%)

 

(6)降車駅から目的地までの交通手段 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図11.降車駅からの動き(問 3) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図12.降車駅から目的地までの交通手段(問 3-1ア、3-2ア) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.5

5.1

10.8

16.8

11.6

9.1

73.3

58.5

74.8

82.9

81.3

10.0 2.8

3.3

2.0

3.3

3.7

6.7

3.8

3.5

3.0

　 全体
N=2,215

JR高松
 N=689

　築港
 N=400

片原町
 N=398

　瓦町
 N=728

JR 琴電 バス 船舶
タクシー 二輪・原付 自転車 徒歩
その他 無回答

(%)

琴電各駅では、降車後「徒歩」
が8割前後を占める 

(目的地までの交通手段) 

・ 9 割近くの人が、アンケート受け取った駅が最終降車駅で、そこから「JR、

琴電、バス」に乗り換えた人は約 10%と少ないが、JR高松と築港では 15～16%

を占めている(図 11)。 

・ 降車駅から目的地までの交通手段は、各駅とも「徒歩」が多いが、JR高松で

は「自転車」の比率が比較的多く、職場までの利用や観光客のレンタサイク

ル利用が多いものと考えられる(図 12)。 

・ また、JR 高松→築港への乗換は約 5%(実降車数で拡大すると約 670 人)、築

港→JR高松への乗換は約 10%(同約 540 人)となっている(図 12)。 

JR 高松～築港間
の乗り換え JR 高松では自転車利用が

比較的多い
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(7)琴電各駅での降車状況 

 

 

 

 

 

 

 

図13.瓦町駅以遠で乗車した人の琴電各駅での降車状況(全目的) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*( )内は、各線乗車計に対する比率 

琴平線(栗林公園～琴電琴平)
で乗車 
761 人 

長尾線(花園～長尾)
で乗車 
390 人 

築港

片原町

瓦町

計370人(26.4%)
64人(25.5%)
100人(25.6%)
206人(27.1%)

計 372人(26.5%)
36人(14.3%)
111人(28.5%)
225人(29.6%)

計 660人(47.1%)
151人(60.2%)
179人(45.9%)
330人(43.4%)

瓦町以遠から琴電に
乗車した人の 5 割弱
が瓦町で降車 

・ 琴電の瓦町駅以遠の駅から乗車した人が中心部の3駅でそれぞれどの程度降

車しているかをみると、瓦町で約 46%、片原町で約 28%、築港で約 26%となっ

ており、瓦町で約半数が降車している(図 13)。 

志度線(今橋～琴電志度)
で乗車 
251 人 

(3 線乗車計 1,402 人)
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18.6

37.0

28.2

51.4

46.9

31.6

41.0

44.7

22.2

49.3

11.0

8.5

10.5

9.7 37.4

4.5

10.3

5

4.2

　 全体
N=1,956

JR高松
 N=571

　築港
 N=333

片原町
 N=382

　瓦町
 N=670

5分未満 5～10分 10～20分 20～30分

30分～1時間 1時間以上 無回答 (%)

3.2

19.4

19.0

17.7

20.0

22.0

32.6

33.3

29.0

34.0

13.7

19.0

6.5

12.0

6.6

4.8

4.8

30.0

8.0

5.7

14.0

6.6

40.0 10.0

8.0

19.4

11.4

12.3 8.8

6.7

19.4

 全体
N=227

JR高松
 N=105

　築港
 N=62

片原町
 N=10

　瓦町
 N=50

5分未満 5～10分 10～20分 20～30分

30分～1時間 1時間以上 無回答 (%)

 

(8)目的地までの所要時間 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図14.「JR、琴電、バス」に乗り換えてから目的地までの所要時間(問 3-1) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図15.降車した駅から目的地までの所要時間(問 3-2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

・ 「JR、琴電、バス」に乗り換えてから目的地までの所要時間は、「10～20 分」

が約 33%で最も多く、次いで「5～10 分」が約 19%となっているが、「1 時間

以上」も約 9%である(図 14)。 

・ 「1 時間以上」が一定量あるのは、JR 高松や築港で「30 分～1 時間」や「1

時間以上」が多いからで、これは島嶼地方への船舶乗り換えがあるからであ

る(図 14)。 

・ 目的地まで「JR、琴電、バス」以外で移動する場合の所要時間は、20分未満

が 9割近くを占め、各駅でも傾向は大きく変わらない(図 15)。 

・ ただし、琴電各駅の方が所要時間が短くなる傾向で、特に築港は 10 分未満

が 7割を占めている(図 15)。 

10～20分と比較的広範囲を移動
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全体 N=227

JRに乗換 N=63

琴電に乗換 N=78

バスに乗換 N=81

37.9
27.8

39.2
32.2

4.8
11.0
13.7

2.6
6.6

1.3

41.3
20.6

39.7
31.7

4.8
6.3

14.3
1.6

7.9
1.6

42.3
30.8

43.6
32.1

7.7
14.1
11.5

3.8
3.8

0.0

30.9
32.1
35.8
34.6

2.5
9.9

16.0
2.5

8.6
1.2

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

 

(9)「JR,琴電,バス」に乗り換える理由 

 

 

 

 

 

 

 

 

図16.「JR、琴電、バス」に乗り換える場合の手段選択理由(問 4、複数回答) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(%)

・ 「JR、琴電、バス」に乗り換える場合の手段選択理由としては、「時間通り

に移動できる」が最も多いほか、「他に手段がない」も多く、乗り換え手段

が限られていると感じている人が多い可能性がある(図 16)。 

・ 「JR、琴電、バス」それぞれへの乗り換えで回答に大きな差はないが、「JR、

琴電」では、「時間通りに移動できる」とする定時性の評価がやや高く、「バ

ス」では、「便利だから」とする人が「JR、琴電」より少し多く、利用の気

軽さが評価されていると考えられる(図 16)。 

乗り換え手段が限られ
ていると感じている人
が多い 
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全体 N=1,956

徒歩 N=1,624

自転車 N=240

二輪・原付 N=5

26.3
14.2
20.0

10.3
47.7

13.9
8.2
14.1

6.5
2.6

27.7
10.2
19.2

6.8
54.4

13.1
5.4
11.0
6.7
2.6

13.8
37.5

24.6
29.2

17.5
20.0
22.5

34.2
4.6

0.0

20.0
40.0
40.0

0.0
0.0

20.0
0.0

20.0
0.0
0.0

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

 

(10)降車した駅から乗り換えなしで目的地まで移動する場合の 

手段選択理由 

 

 

 

 

 

 

 

図17.目的地まで「JR、琴電、バス」以外で移動する場合の手段選択理由 1 

(問 4、複数回答) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

・ 目的地まで「JR、琴電、バス」以外で移動する場合の手段選択理由としては、

「距離が短いから」が多く、目的地までの距離を勘案して、適切な交通手段

が「徒歩」しかない状況で、また「他に手段がない」と考えている可能性が

がある(図 17,18)。 

・ 「タクシー」利用では、「早く移動できる」が多く、速達性が評価されてい

る(図 17,18)。 

(%)

他に適切な手段がないと
感じている人が多い 



 - 15 -

タクシー N=25

船舶 N=19

その他 N=18

32.0
28.0

16.0
28.0

8.0
8.0

40.0
4.0
12.0

0.0

73.7
10.5

31.6
10.5

5.3
10.5
10.5

0.0
0.0
5.3

16.7
16.7
16.7

38.9
5.6

16.7
22.2

44.4
11.1

0.0

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

 

図18.目的地まで「JR、琴電、バス」以外で移動する場合の手段選択理由 2 

(問 4、複数回答) 
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7.2 65.9 7.8 5.4 6.9 4.4
　 全体
N=2,215

毎日 週5日(土日以外) 週3,4日

週1日 月1,2日 数カ月に1日

無回答

(%)

76.9

67.8

80.8

87.2

77.7

3.6

4.6

4.3

3.0

5.5

3.2

3.9 9.0

4.2

4.2

5.1

　 全体
N=2,215

JR高松
 N=689

　築港
 N=400

片原町
 N=398

　瓦町
 N=728

通勤 通学 買物

通院 観光、レジャー 習い事

業務 その他 無回答

(%)

 

(11)選択した交通手段の利用目的と頻度 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図19.選択した交通手段を利用する目的(問 5) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図20.今回の移動目的の頻度(問 6) 

 

 

 

 

 

 

(利用目的) 

・ 交通手段を利用する目的としては、「通勤」が約 77%で最も多く、その他の目

的はいずれも 5%未満である(図 19)。 

・ JR 高松駅では、広域的な利用があるので、「通学」、「観光」や「業務」など

の目的が琴電各駅などと比べてやや多く、琴電片原町駅では、商店街利用に

よる「買物」がやや多い(図 19)。 

(利用頻度) 

・ 今回の移動目的の全般的な頻度としては、目的として「通勤」が多いことか

ら、「土日以外のほぼ毎日」である人が多い(図 20)。 

「通勤」目的が多い

JR高松駅では、「通学」、「観光」や「業務」
が一定比率を占める 

平日は、今回の
移動スタイル
が多い 
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14.4

16.5

13.4

31.8

38.8

17.8

12.5

20.2

3.4

2.3

3.9

9.9

9.7

10.2

5.8

12.128.7

10.4

10.3

10.4

10.7

　 全体
N=2,215

JR高松
 N=689

　 琴電
N=1,526

特に要望はない 運行本数の増

運賃を安く 車両を新しく

JRと琴電の乗継ぎを良くする 始発を早くor終電を遅く

その他 無回答 (%)

13.0

14.1

13.3

28.2

27.1

14.2

24.1

21.3

2.2

4.3

4.7

16.0

7.8

15.0

10.6

11.429.8

6.8 11.8

10.0

9.6

　築港
 N=400

片原町
 N=398

　瓦町
 N=728

 

(12)JR または琴電に対する要望 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図21.JR または琴電に対する要望(問 7) 

*配布駅が JR高松の人の回答を JRに対する要望とし、配布駅が琴電各駅の人の回答を

琴電に対する要望とした。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

・ JR に対する要望としては、「運行本数の増」や「運賃を安く」が多く、琴電

と比べると、前者の要望が多い(図 21)。 

・ 琴電に対する要望としては、JRと同様に「運行本数の増」や「運賃を安く」

が多いが、JRと比べて「運賃を安く」や「始発、終電」に関する要望が多く

なっている(図 21)。 

・ また、築港では、「JRと琴電の乗り継ぎを良くする」に対する要望が高い(図

21)。 

「運行本数」と「運賃」に関する要望が多い

「JRと琴電の乗り継ぎ」に
関する要望がやや多い 

ＪＲ
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6.6

17.1

2.5

1.8

24.9

6.1

36.4

3.1

4.2

3.0

3.0

44.2

47.5

48.7

43.0

5.8

4.4

6.2

6.5

6.6

3.3

7.4

7.4

6.5

5.5

3.8

1.2

31.4

29.8

1.5

40.9 12.6

　 全体
N=2,215

JR高松
 N=689

　築港
 N=400

片原町
 N=398

　瓦町
 N=728

JR 琴電 バス タクシー

自動車(自分) 自動車(送迎) 二輪・原付 自転車

徒歩 無回答 (%)

 

(13)今回の目的以外で中心市街地を訪れる時の交通手段と利用理由 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図22.今回以外で中心市街地に来る時の交通手段(問 8ア) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(中心市街地を訪れる時の交通手段) 

・ 今回以外で中心市街地に来る時の交通手段としては、自分で運転する「自動

車」が約 44%で最も多く、次いで「琴電」が約 25%、「自転車」が約 7%となっ

ている(図 22)。 

・ 配布駅別でみると、JR 高松では、「自動車」以外に普段同様「JR」を利用す

る人がやや多く、同様に琴電各駅では「琴電」を利用する人が多い(図 22)。

(中心市街地を訪れる時の交通手段の利用理由) 

・ 「自動車」を利用する理由としては、「自由に移動できる」、「移動が楽」、「便

利だから」が多い一方で、「時間通りに移動できる」は少なく、定時性に対

しては評価が低い(図 23,24)。 

・ 一方、「JR」や「琴電」を利用する理由では、「時間通りに移動できる」が多

く定時性に対する評価高い(図 23,24)。 

・ 問 4 の乗り換えてからの交通手段の選択理由(P13)で、バスでは「時間通り

移動できる」が多かったが、これは短い区間であることによると考えられ、

本問での回答では、「時間通り移動できる」の評価が低く、郊外からのバス

移動では所要時間が問題となっていると考えられる(図 16,図 23)。 

「自動車(自分で運転)」
が多い 
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全体 N=2,215

JR N=146

琴電 N=551

バス N=69

タクシー N=28

13.5
43.0

20.1
26.7

5.0
13.5
12.4

37.8
5.7
4.9

34.9
24.0

35.6
19.9

3.4
18.5

13.0
4.1
8.9

1.4

24.9
38.5
39.6

19.1
6.0

17.4
7.4
9.1
10.3

3.4

27.5
43.5

10.1
26.1

1.4
17.4

2.9
5.8
2.9
5.8

17.9
35.7

17.9
10.7

0.0
0.0

21.4
10.7

7.1
14.3

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

 

図23.今回以外で中心市街地に来る時の交通手段を選ぶ理由 1(問 8イ、複数回答) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(%)

定時性、速達性を評価する反面、
他に手段がないという人が多
い。 
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自動車(自分で) N=979

自動車(送迎) N=129

二輪・原付 N=26

自転車 N=74

徒歩 N=163

4.3
54.0

12.9
34.3

0.9
6.6

15.5
58.4

3.1
2.8

7.8
44.2

10.1
45.0

1.6
12.4

20.9
51.2

4.7
1.6

3.8
42.3

26.9
11.5

7.7
23.1

19.2
53.8

0.0
7.7

10.4
37.4

8.0
21.5
19.6

34.4
11.0

54.6
3.7
3.7

24.3
6.8

1.4
2.7

32.4
21.6

4.1
44.6

12.2
4.1

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

他に手段がない
便利だから

時間通りに移動できる
移動が楽

距離が短いから
運賃がかからない,安い

早く移動できる
自由に移動できる

その他
無回答

 

図24.今回以外で中心市街地に来る時の交通手段を選ぶ理由 2(問 8イ、複数回答) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(%)

自由に移動で

き、便利という

評価が高い 

自由に移動で

き、便利という

評価が高い 
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3.まとめ 

●乗車駅までの行動 

・ 乗車駅が「高松市内」の人が 63%を占め、JR予讃線「高松、端岡」、琴電琴平線

「三条、太田、仏生山、円座」、琴電長尾線「林道」、琴電志度線「潟元」での

乗車が多い。 

・ 乗車駅までの交通手段は、「徒歩」が約 45%、「自転車」が約 28%、「自動車(自分

で運転)」が約 14%となっている。 

・ 乗車駅までの所要時間は、20 分未満で 9 割を占めるが、JR 予讃線では、20 分

以上の比率が少し高く駅勢圏がやや広いと考えられる。 

 

●降車駅からの行動 

・ 「JR、琴電、バス」に乗り換えた人は約 10%である(JR高松駅と琴電高松築港駅

では 15～16%)。 

・ JR～琴電間の乗り換え率は、JR高松駅で約 5%、琴電高松築港駅で約 10%となっ

ている。 

・ 降車駅から目的地までの交通手段は、「徒歩」が多く、JR高松駅では「自転車」

の比率も比較的多い。 

・ 「JR、琴電、バス」に乗り換えてから目的地までの所要時間は、「10～20 分」

が約 30%、「5～10分」が約 17%となっている。 

・ 配布駅が最終降車駅である場合の目的地までの所要時間は、20分未満が 9割近

い。 

 

●交通手段の選択理由、目的、頻度 

・ 「JR、琴電」への乗り換えでは、「時間通りに移動できる」とする定時性の評価

がやや高く、「バス」への乗り換えでは、「便利だから」とする人がやや多く、

利用の気軽さが評価されている。 

・ また、「他に交通手段がない」とする人も多く、乗り換え手段が限られていると

感じている人が多い可能性がある。 

・ 配布駅が最終降車駅である場合「徒歩」が多いが、その理由として「距離が短

いから」が多く、適切な交通手段が「徒歩」しかないと考えられる。 

・ 利用目的は、「通勤」が約 77%で、その他はいずれも 5%未満である。 

・ JR 高松駅では、「観光」や「業務」などがやや多く、琴電片原町駅では「買物」

がやや多い。 

・ 頻度は、「通勤」目的が多いことから、「土日以外のほぼ毎日」が多い。 
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●JRまたは琴電に対する要望 

・ JR に対しては、琴電と比べて「運行本数の増」が少し多い。 

・ 琴電に対しては、JRと比べて「運賃を安く」や「始発、終電」が少し多い。 

・ 琴電高松築港駅では、「JRと琴電の乗り継ぎを良くする」に対する要望が高い。 

 

●中心市街地を訪れる時の交通手段と利用理由 

・ 中心市街地に来る時の交通手段は、「自動車(自分で運転)」が約 44%、「琴電」

が約 25%、「自転車」が約 7%となっている。 

・ 「自動車」を利用する理由は、「自由に移動できる」、「移動が楽」などが多い一

方で「時間通りに移動できる」が少なく、定時性に対する評価が低い。 

・ 「JR」や「琴電」を利用する理由は、「時間通りに移動できる」が多く定時性に

対する評価高い。 

・ 「バス」を利用する理では、「時間通り移動できる」の評価が低く、郊外からの

バス移動で所要時間が問題となっていると考えられる。 

 

●まとめ 

・ 中心市街地の 4駅で降車する鉄道利用者は、その 2/3 が高松市内から乗車して

いるが、市外で香川県内から乗車した人についてもその半数程度いることから、

中心性の高さがうかがえる。 

・ 降車した後の交通手段では、琴電片原町駅、瓦町駅でその 9割前後を「自転車、

歩行者」が占めるのに対し、JR 高松駅、琴電高松築港駅では、75%程度にとど

まり、「JR～琴電」間の乗り換え需要や「バス」乗り継ぎが重要となっている。 

・ 琴電瓦町駅で降車後の交通手段は「徒歩」が多く、短距離であることを手段選

択理由にあげているが、目的地までの所要時間が「10～20 分」と「20～30 分」

で半数を占め、降車してからの移動時間としては少し長めとなっている。 

・ JR、琴電に対する要望して、「特にない」とする割合がともに 1割程度あって現

状に満足している点も見受けられるものの、「運行本数」に関する要望が多く、

その他要望でも連結車両の増などについての意見が多かったことから、輸送力

の改善について検討が求められる。 

・ 特に、今回目的以外での中心市街地来訪では、4～5割が「自動車」利用として

いるなど、通常以外での利用増を図るための対策が重要と考えられる。 
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